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Erdverkabelung im Fels unter ICE
Strecke, Autobahn und LandstraBe

KEINE EINFACHE BAUMASSNAHME

Schon vor etwa einem Jahr war die Firma Clemens Reuschen-
bach, RoBbach an der ErdverkabelungsmaBnahme der Ver-
bindungsleitung von Puderbach nach Oberhonnefeld mit zwei
20-kV-Kabeln und einem Glasfaserkabel beteiligt. Veranlas-
sung ist der Rickbau von 20-kV-Freileitungen der SUWAG
Frankfurt, um die Stromversorgung sicherer zu machen. Jetzt
stand mit der Unterquerung der ICE-Strecke Frankfurt-KéIn,
A3 und der L 265 in unmittelbarer Nahe der Miilldeponie Lin-
kenbach, Kreis Neuwied, mit insgesamt 375 m Lange der Lii-
ckenschluss an. Das ehrgeizige Bohrprojekt fihrte die Firma
Clemens Reuschenbach gemeinsam mit ihrer Tochterfirma
REVOR GmbH aus Rossbach / Wied durch.

Zunachst musste die zweigleisige und stark frequentier-
te ICE-Hochgeschwindigkeitstrecke KéIn-Frankfurt mit Zug-
geschwindigkeiten iber 300 km/h auf einer Lénge von 50 m
mit einem Stahlschutzrohr unterquert werden. GeméaB Vor-
gabe der DB Netz Frankfurt darf aus Sicherheitsgriinden nur
mit dem Ramm- oder Bohrpressverfahren gearbeitet wer-
den. Die Anwendung des HDD-Spiilbohrverfahrens war da-
her ber die Gesamtlange von 170 m nicht méglich

Auch messtechnisch gibt es Einschrénkungen, da der
Bohrkopf bei der Autobahnunterquerung nur auf der jewei-
ligen Standspur geortet werden kann. Zudem befinden sich
unterhalb des StraBenraumes in 3,50 m Tiefe Entwasse-
rungskanale. Insgesamt war die geplante Bohrtrasse uniber-
sichtlich und schwer zuganglich. Die dreispurige Autobahn
A3 liegt laut Hohenprofil ca. 1,70 m tiefer als die ICE-Stre-
cke. Zu guter Letzt wies das Bodengutachten im Bohrtras-

senbereich durchgehend Tonschiefer der Bodenklasse 6-7
aus. Keine einfachen Bedingungen, so der Geschaftsfuhrer
von REVOR, Clemens Reuschenbach

BAUDURCHFUHRUNG

Einbau des Stahlschutzrohres

Zunachst wurde ein Stahlrohr Da 406 x 14,2 mm auf 50 m
Lénge mit 15 % Gefélle vorgepresst und mit einer Bohr-
schnecke ger&umt. Dazu wurde am Startpunkt eine 5 m tie-
fe, mit Magnum-Verbauplatten abgesicherte, Grube erstellt
Um die genaue Hohe der Stahlrohrbohrung sicherzustellen,
wurde das Gefalle mit einem Laser auf 50 m festgestellt und
in das Bohrprofil ibertragen. Nach Beendigung des Vortriebs
schob man zur Fiihrung der HDD-Pilotbohrung innerhalb des
Stahlrohres ein Hilfsrohr DN 160 mit Abstandhaltern bis zur
Ortsbrust ein. Der Vortrieb des Stahlrohres mit der Bohr-
pressanlage sowie der Einschub des Hilfsrohres dauerten
funf Arbeitstage. Im Anschluss an diese Arbeiten wurde die
Baugrube angefiillt und der Untergrund fir die Positionie-
rung der GRUNDODRILL Spiilbohranlage, Typ 15 N, vorbe-
reitet

Pilotbohrung

Danach begann die Pilotbohrung mit dem Vorschub der Bohr-
gestange, an dessen Spitze ein Bohrkopf fiir Hartgestein mit
einer Tiefensonde angebracht war. Der Bohrkopf wurde zum
ersten Mal nach dem Austritt aus dem Hilfsrohr hinter der
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ICE-Strecke geortet und wenig spater die Rich-
tungsanderung von 15 % Neigung auf 15 % Stei-
qung eingeleitet. Auf der ostseitigen Standspur der
A3 betrug die Uberdeckung 6,70 m. Ab diesem
Punkt war eine Ortung nicht mehr méglich. Die
nachiste Ortung wurde erst wieder auf der anderen
Seite vorgenommen und zeigte eine planméBige
Uberdeckung von 8,30 m.

Die Pilotbohrung konnte schneller als erwartet
innerhalb von zwei Arbeitstagen erstellt werden.

Aufweiterungsbohrungen und
Rohreinzug

Der 1. Aufweitungsvorgang begann morgens mit
einem 140er Backreamer, der noch durch das Hilfs-
rohr DN 160 auf der anderen Seite eingezogen
werden konnte. Das Hilfsrohr wurde danach nicht
mehr bendtigt und konnte herausgezogen und ge-
borgen werden.

Am Nachmittag begann die Umsetzung der
Bohranlage und die Vorbereitung fiir die 2. Auf-
weitungsbohrung mit dem Anschluss eines 280er
Backreamers, die ebenso wie die 3. Aufweitungs-
bohrung, die mit einem 380er Backreamer durch-
gefihrt wurde, innerhalb von zwei Arbeitstagen
erledigt war.

Mit dem gleichen Backreamer erfolgte dann der
Einzug des 170 m Rohrbiindels, bestehend aus zwei
PE-HD-Rohren DN 140 und einem PE-HD-Rohr
DN 90 von morgens 10.00 Uhr bis nachmittags
14.00 Uhr inklusive zweimaliger Unterbrechungen
durch SchweiBarbeiten zur Verldngerung des Rohr-
strangs.

FAZIT

Der Bentonitverbrauch fir die gesamte Malnah-
me lag bei ca. 2,2 t. Die Wasserversorgung wurde
durch einen 24 m* Wassertank sichergestellt. Die
gebrauchte Bentonitspiilung wurde abgesaugt und
entsorgt. So konnte diese nicht alltégliche Lei-
tungsverlegung termingerecht und technisch plan-
maBig ausgefihrt werden. Die kreative Planung
des Unternehmens, das Zutrauen des Auftragge-
bers sowie das Kénnen und die Erfahrung des
Bohrteams haben durch die Kombination von Bohr-
press- und HDD-Technik zum Erfolg gefiihrt.

KONTAKT

E-Mail: Info@clemens-reuschenbach.de;
TRACTO-TECHNIK GmbH & Co. KG, Lennestadt,
Giinter Naujoks, E-Mail: guenter.naujoks@
tracto-technik.de, www.tracto-technik.de
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BILD 2: pilotbohrung im Hilfsrohr - im Hintergrund die ICE-Strecke

BILD 3: Einzug des Rohrbiindels von der Startgrube
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